HitrejSi vlaki in stomilijonska trasa

Ljubljana-Kranj Drzava nacrtuje ekonomsko potratno in za okolje
Skodljivo traso, menijo v naseljih StaneZice, Medno in Dvor

Posodobitev zelezniske poveza-
ve med Ljubljano in Kranjem ter
naprej do Naklega, kot jo nacr-
tuje drzava, je naletela na ostro
nasprotovanje prebivalcev v na-
seljih Medno, Dvor in Stanezice,
zdruzenih v civilni iniciativi Oko-
lju prijazen tir. Dvotirna zele-
zniska proga bi namrec poteka-
la neposredno skozi zaledja teh
naselij.

MANJA PUSNIK

Dragica Ce¢ iz omenjene civilne
iniciative pravi, da krajani ne na-
sprotujejo nadgradnji gorenjske
Zeleznice, ampak se zavzemajo, da
bi ta potekala po sedanji trasi, torej
vzporedno s Savo ob Celovski cesti.
Bila bi namrec za polovico cenejsa
in ne bi imela Skodljivih vplivov na
ljudi in okolje. »Posebej nas je zmo-
tilo to, da je nova trasa dolga 4600
metrov, vendar bo moral vlak zara-
di ene kretnice v dolzini 1400 me-
trov voziti le 110 Kilometrov na uro.
Nasi strokovnjaki (med njimi so
tudi matematiki) so izracunali, da
bi zaradi te omejitve mednarodni

viaki prihranili zgolj 54 sekund.
Prav tako mora viak po pravilniku
pred pokritimi vkopi spustiti dolg
pisk, kar seveda povzroca velik
hrup v celotnem naselju,« dodaja.
Prva, dosedanja trasa, ki jo zagovar-

jajo v civilni iniciativi, je ocenjena

na 51 milijonov evrov (brez DDV),

druga, domnevno sporna in daljsa,

Ki jo predlaga drzava, pa bi stala sto

milijonov evrov (brez DDV).
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Pohodniki in ljubitelji gora bodo, kot kaze, za hitro in udobno pot iz
prestolnice na Gorenjsko namesto vlaka Se dolgo prisiljeni izbirati druge
vrste javnega prevoza. FOTO LEON VIDIC
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Nadgradnja
zeleznice: 54
sekund krajSa
voZnja in
stomilijonska
trasa

Javni promet V naseljih Medno, Dvor

in StaneZice odlo¢no proti daljsi in draZji

Zelezniski povezavi Ljubljana—Kranj

Natrtovana posodobitev Zele-
zniske povezave med Ljubljano
in Kranjom ter naprej do Nakie-
ga je naletela na ostro naspro-
tovanje prebivalcev naselij Med-
no, Dvor in Stanelice, zdruZenih
v civilnd iniclativi Okolju prijazen
tir, Dvetirna falezniika proga,
ki jo naértuje direkcija za infra-
strukturo (DRSI), bi namreé po-
tekala neposredno skozl zaledja
teh naselij. Nadgradnji gorenj-
ske Zeleznice krajani ne naspro-
tujejo, menijo pa, da ima izbra-
na trasa, ki Jo nacrtuje drzava,
kadljive vplive na okolje in lju-
di, predvsem pa je ekonomsko
potratna,

MANIA PUSNIK

Dragica Ced iz civilne iniciative
Okolju prijazen tir pravi, da so kra-
jand teh nasedl) na nedavnl favnd
obravnavi driavnega prostorskega
nairta (DPN), ki predvideva nad-
gradnjo gorenjske eleznice, slisa-
li, da obstajata dve trasi 7a nadgra-
dnjo gorenjske Zeleznice, »Zgodba
o dvotirni ZelezniSki progi med
Ljubljano in Kranjem je zelo dol-
g2, s podrobnostmi tega projekta
pa smo bili seznanjeni fani, ko se
je govorilo, da bo Zelezniska po-
vezava potekala ob sedanjem tiru
(vzporedno s Savo in Celoviko
cesto op. a.). Po predlagani spre-
membi bi trasa zelezniske pove-
zave potekala po povsem drugi
smeri, in sicer med parkinéem
P+R Stanezice in Senicico v obéi-

Z vlaki med Ljubljano in Kranjem in naprej do Nakjoga bodo potniki na cilj (nekel) prish hitreje kot danes, obljubljaje na DRSI, FOTO JOZE SUHADOLNIK

« Civilna iniciativa je za
nadgradnjo gorenjske
Zeleznice po sedanji tra-
sl, ki je tudi cenejia.

+ Ministrstvo za naravne
vire jo prejela predioge
krajanov, a Jih 3e niso
proudili.

ni Medvode, mimo vasi Stanelide,
se nadaljevala v pokritt vkop in v
predor Medno ter se ez viaduke
prikljudila nazaj v dosedanjo tra-
$0,« pravi, Viaki med Lijubljano in
Kranjem bi tako zaradi spremenje-
ne trase potovali hitreje - do 130
kilometrov na uro,

“Posebej nas je zmotilo to, da
j¢ nova trasa v celoti dolga 4600
metrov, vendar bo moral viak za-
radi ene kretnice v doliini 1400
metrov voziti le 110 kilometrow
na uro. Nadi strokovnjaki (med
njimi so tudi matemariki) so iz-
racunali, da bi zaradi te omejitve
mednaredni viaki prihranili zgolj
54 sekund, Prav tako mora viak
po pravilniku pred pokritimi vko-
pi spustiti dolg pisk, kor seveda
povzroéa velik hrup v celotnem
naselju,« dodaja, Prva, obstojeca
trasa, ki jo zagovarjajo v civilni
iniciativi, je ocenjena na 51 milijo-
nov evrov {brez DDV), druga, do-
mnevno sporna in daljda trasa, ki
jo predlaga drzava, pa bi stala sto
milijonov evrav (brez DDV),

Stevilni argumenti krajanov
V civilni iniciativi, ki ima Ze 1039
podpornikov, ocenjujejo, da bi tarej
drzava za 54 sekund Krajso voinjo
z vlakom odstela kar 49 milijonov
evroy ved. Poleg tega bi trasa v ce-
loti potekala skozi vodovarstveno
omregje, preckalo veé registriranih
arheologkih najdisc, poslabsala ka-
kovast bivalnega okolja in zdravia
lokalnega prebivalstva ter unicila
okoli 27 hektarov kmetijskih ze-
mlijisé. Opozargjo tudi na rizicno
povecanje emistj med gradnjo Ze-
lezmitke povezave, Cezmeren hrup
m elektromagnetno sevanje. Na
jno resomo mi VO 30
e poslah 41 pripomb in predlogov,
Na vpradanje, kdaj naj bi se nad-
gradnja _gorenjske 2eleznice ure-
snidila, Cedeva odgovarja, da tega v
dokumerxih ni, saj je predlog DNP
iz leca 2019, prav tako e ni izdela-
ne projekcije, kdaj naj bi se gradafa
sploh zadela,

Direkcija vztraja

pri prediagani trasi

Glavna proga  Ljubljana-Jeseni-
ce-drzavna meja je, poudarjajo na
DRSI, uvriena v razsirjeno jedr-
no omrezje, kar pomeni. da je tre-
ba skladno z zahtevami evropske
uredbe za razvoj vseevropskega
prometnega omrezja (TEN-T) na-
Crtovati progo za potniske viake
za hitrosti 160 kilometrov na uro,
in to na najmanj 75 odstockih dol-
#ine odseka. »Ker na posameznih
obmocjih na sedanji trasi zelezni-
Ske proge ni mogofe zgotoviti

povidanga hitrost, bi to pemenilo,
da brez nadrtovane nadgradnje in
optimizacije trase na Zelezniskem
potniskem prometu ne bi dosegli
nobenega napredka,« pravijo. Eko-
nomic¢nost trase pa da se ocenjuje
na celotnem odseku od uubljane
do drzavne meje in ne zgolj na po-
sameznih odsekih med ze-kznlikl
mi postajami

»Prav tako je treba vrednotiti pri-
dobliene sekunde za vsakega upo-
rabnika pasebej Za lazjo predstavi-
tev: za postajo Skofa Loka, kjer je
pricakovan milijon uporabnikov
na leto, to pomeni veliko ekonom-
sko in splodno korist,« ocenjujejo
na direkeifi. Naselje Medno je po
njihavem mnenju eno od treh ob-
modij, na Katerem so predlagane
vedje optimizacije dosedanje pro-
26, Kar pomeni nov peseg v prostor,
Vendar pa opustitev desedanje
proge v naselfu omogoda sprosti-
tey Stevilnih prometnih povezav in
priloénost za razvoj naselja, saj bo
trasa delno potekala v predoru in
pokritem vkopu. Strokovne resitve
poteka proge so namred izdelane
tako, da &Gm manj posegajo v za-
sebno 1astning, deprav to v neka-
terih primerih zaradi predpisanih
tehnicnih elementor nacrtovane
proge seveda ni mogoce. V tem
primeru so tako predvideni odku
pi objektov in zemljisc (ali delov
zemljisc), kar se bo individualno
usklgjevalo z lastniki objektov,«
poudarjajo in dodajajo, da je glede
na reditve za rufenje predvidenih
25 stanovanjskih his.

Denarja za gradnjo

v proracunu ni

Ministrstvo za naravne vire in
prostor je Konec avgusta preje-
1o pripombe in predloge civilne
iniciative Okolju prijazen tir, ki
obsega 87 strani, vendar fih ie
niso v celoti prouéili, ~Odziv pre
bivalcev je razumljiv in povsem
pricakovan, saj ljudje te2ko spre-
jemamo spremembe, $e posebno
de posegajo v domadi prostor,
Vendar na posameznih obmo-
¢jih na dosedanji trasi proge ni
mogoce zagotovit! zvisanja hitro-
sti.« Na vprafanje, kdaj naj bi se
nadgradnja Zeleznidke povezave
med Ljubljano in Kranjem zadela
in tudi koncala na direkdiji, od-
govarjajo, da «v tej fazi projekta
ni mogode napovedati, kdaj bo
kondana dvotirnost, saj je to od-
visno od ved dejavaikov, tudi od
sprejetfa uredbe DPN, predvsem
pa od zagotavljanja tinandnih
sredstev za investicijo ter izvedbe
postopkov javnega narolanja v
zvezis projektiranjem in gradnjo.
Na podlagi sprejete in pravno-
moéne uredbe o DPN bodo zaceli
pridobivati zemljisa, nadaljevali
projektiranje in pridobivali dovo-
ljenja za gradnjo, Vsi ti postopki
pa trajajo ve¢ let, priznavajo. Pri
tem dodajmo, da imajo v driav-
nem proraunu za letos in pri-
hodnje leto sredstva rezervirana
zgolj za pripravo strokovnih pod-
lag in drzavni prostorski nacrt, ki
predvideva nadgradnjo gorenjske
zeleznice.



